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Mame
novy web

Uz jste vidéli zbrusu novy web nasi spolecnosti? Pokud
ne, nevahejte a navstivte www.hyundai-motor.cz.
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Svét Hyundai

jiném zafizeni, bude pro ného vzdy
prehledny a jednoduchy

na obsluhu.

Novy web nosovického zdvodu komuni-
kuje oboustranné - obsahuje i pfispé-
vky ze socialnich siti. Laka také na nové
sekce oproti plvodnimu webu.

Jste zvédavi? Podivejte se na
www.hyundai-motor.cz

Nosovicka automobilka Hyundai Motor
Manufacturing Czech ma nové we-
bové stranky v modernim havu. Web,
ktery je dostupny na stejné adrese jako
predchozi, splfiuje designovy manual
spole¢nosti Hyundai. Je pIné respon-
zivni, pfizpUsobi se tedy kazdému dis-
pleji. At uz si ndvstévnik bude prohlizet
web na mobilu, tabletu, pocitaci nebo

Editorial

Mili ¢tenéri,

nemusite byt zarytymi priznivci elektromobility, nelze ale popfit fakt, Ze auta na elektfinu
zazivaji masivni rozvoj. VUni benzinu i nafty v Evropé, hlavné na zapadnich a severnich
trzich, strida Cisty provoz na baterie. U nas v NoSovicich jdeme tomuto silicimu trendu napro-
ti, o CemZ svédci zahajeni sériové vyroby modelu Hyundai Kona EV. Automobilovy svét se
méni a my v HMMC mdame moznost byt u toho. Bfeznové ¢islo magazinu HMMC News

i proto vénujeme prevazné elektrické Koné a elektromobilité v SirSi roviné. Ani v tomto Cisle
ale neopomene priblizit pfibéhy nasich zaméstnanct a nevynechame ani oblibené
pravidelné rubriky.

Tak at se dafi nejen nasi Koné, ale i Vam.
Lukdas Morys, séfredaktor HMMC News.



Novinky

7z Nosovic
vV hovem
havu

Automobilka Hyundai predstavila facelift modelu
i30. VSechny tfi karosdrske verze, tedy i30 hatch-

back, Fastback a kombi, maji po produktove
nmodernizaci vylepseny design i vybavu.

blibené auto z NoSovic |1dkd na vyspélé bezpecnostni technologie

a konektivitu i rozmanitou nabidku hospodarnych motor. Pro
zakladni verzi predstavil Hyundai nové vyvinuty zazehovy motor 1,5 litru
s dvojitym nepfimym vstfikovanim DPI (Dual Port Injection) a vykonem 110
koni, ktery se doddva s 6stupfiovou manudlni prevodovkou.
Na vrcholu modelové fady stoji novy motor 1.5 T-GDI vyladény na 160
koni, ktery standardné spolupracuje s ¢dstecné hybridnim systémem.
Inovovany model i30 je nabizen s deviti barvami karoserie, tfi z nich jsou
novinka. Nabidku barev pro interiér, ktery prebirad dosavadni Cernou,
roz$ifily tfi dal$i odstiny. Sedadla mohou byt ¢alounéna latkou, kizi nebo
kombinaci obou materiald.
Hyundai i30 byl v lonském roce patym nejprodavanéjsim autem v tuzem-
sku. V produkci noSovické automobilky loni tvofila modelova fada i30
zhruba pétinu vyrobenych aut.

Nasi zaméstnanci | Hyundai | Zdbava | Recept

i30 ve zkratce

® Hyundai i30 byl prvnim modelem, se kterym

spolec¢nost HMMC zahdjila v listopadu 2008 sériovou
vyrobu. V lednu 2012 pak zacala produkce modelu i30
druhé generace, ktery z linky sjizdél vice nez pét let.
Vyrobeno jich bylo pfes 530 tisic kusd. Na Gspéchy
vozU i30 navazala tfeti generace.

Na trh od |éta prijde také verze N Line na zakladé
oblibené karosarské varianty i30 kombi. Poprvé tak
bude sportovni Uroven vybavy nabizena pro vsechny
karosarské verze modelu i30. Rada N Line ma odvazny
design s jesté sportovnéjsim vzhledem.

Novy model i30 je nyni k dispozici s nove navrzenymi
16“ nebo 17 koly z lehké slitiny brousenymi diaman-
tem. Model i30 N Line je vybaven 17“ nebo 18 koly

s novym designem.

e
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Elektricke SUV. =
bez komprom

IKona
NASI
dol

V noSovickeé automobilce Hyundai zacind v brfeznu seriova vyroba elektromobilu
Hyundai Kona Electric. Spole¢nost HMMC se tak zapise do historie tuzemskeho auto-
oramyslu. Z&ddnd automobilka dosud v Ceské republice elektromobil nevyrdbi.

lektromobilita hybe svétem. Hyundai je prvni automobilovou
znackou v Evropé, kterd nabidla zakaznikim malé SUV se

zcela elektrickym pohonem. A pravé model Kona Electric, ktery '{I:D ,
se doposud vyrabi jen v Jizni Koreji, za¢ina sjizdét také z vyrobni %// \/
linky v noSovickém zdvodeé. Stavajici flotila noSovickych aut, kterd Maximélni vykon Dojezd (WLTP¥) Max. rychlost
¢ita veleuspésny model Tucson a oblibené vozy i30 vCetné spor- 150.. “449., 167w
tovnich aut fady N, se tak rozsifuje o kompaktni SUV.

Automobilka Hyundai tim vyrazné zkrati dodaci IhGty pro zakazniky @ D

v Evropé. Od zahajeni prodeje prekonava poptavka po voze Hyun- S

dai Kona Electric vSechna oCekavani. Zakaznici ocenuji vykonny Zrychleni (0-100 km/h) Rychlonabijeni Normalni nabijent (7,2 kW)
elektricky pohon, dlouhy dojezd a vzhled elegantniho SUV. 7,6. 54... 9.35...
Letos bude spolecnost Hyundai schopna dodat evropskym zékaz- * Testovaci cyklus WLTP se v Evropé pouziva pro méfeni spotreby paliva
nik(im vice nez 80 000 kus( vozidel s nulovymi emisemi - pdjde PO kS e o 1k SN

o vozy Kona Electric, loniq Electric a o vliz Nexo pohanény vodi- & BRSBTS o D A S o S e B

Hodnota plati pro verzi s 64 kW akumulatorem.

kovym palivovym ¢lankem. Pfi tomto vyvoji Hyundai ocekava,
Ze se v roce 2020 stane nejvétsim dodavatelem vozUl s nulovymi
emisemi v Evropé.

Kona ve zkratce

« Hyundai predstavil model Kona Electric pred dvéma lety, k dispozici je od srpna 2018

« Kona Electric je dostupna s dvéma variantami akumulatord: o kapacité 39,2 kWh, s nimz ujedete az 289 km dle testovaciho cyklu WLTP,
a s vykonnéjsim 64 kWh akumulatorem, s nimz se dojezd prodlouzi aZz na 449 km

« Kona se spalovacim motorem vstoupila na tuzemsky trh uz na podzim 2017

« Loni o prazdninach se v tuzemsku zacal prodavat také model Kona Hybrid, ktery kombinuje zaZehovy motor s elektromotorem



Kona Electric nabizi rizné mozZnosti pro nabijeni v zavislosti na pfipo-

jeni k elektrické siti v domdacnosti nebo dostupném typu rychlodobijeci
stanice. Nabijeci stanice jde rozdélit na ty se stfidavym a se stejnosmérnym
proudem. Hlavni rozdil je v rychlosti nabijeni. Stfidavy proud je dostupny

v klasickych 230V zasuvkach. Pfi pfipojeni elektromobilu na nabijecku se
stfidavym proudem musi prevodnik pfeménit energii na stejnosmérny proud,
nabijeni je tak pomalejsi.

Nabijeni stfidavym proudem (AC) probiha po pfipojeni
k domaci ndsténné nabijecce nebo nabijeci stanici.
Vozidlo jde pfipojit také do bézné domdci elektrické za-
suvky, coz je ale nejpomalejsi varianta
nabijeni. Kona Electric je vybavena

palubni nabije¢kou o vykonu 7,2 kW, kterd pfeménuje

stfidavy proud ze zasuvky na stejnosmérny proud k nabi-

jeni akumulator( vozidla.

Pouziti napajeciho zdroje stejnosmérného proudu (DC) predstavuje
nejrychlejsi zplsob, jak Konu Electric nabit. Nejrozsifenéjsim typem jsou
rychlonabijeci stanice s vykonem kolem 50 kW stejnosmérného proudu.
Nejhustsi sit nabije¢ek provozuji v tuzemsku spoleénosti CEZ, E.ON

a PRE. Z deseti rychlodobijecich stanic Skupiny CEZ

v Moravskoslezském kraji vyuzivaji elektromobilisté

| nejéastéji tu pfed hotelem Orchard v ostravskych Fife-
jdach, ktera vloni zaznamenala celkovy odbér 17 998 kWh
elektfiny. Podobnou popularitu si ziskalo dobijeci zafizeni
ve frydecko-misteckém obchodnim centru Fryda, kde lidé ,,natankovali“

do svych vozl 17 975 mWh elektrické energie.

Elektricka Kona: jaka jsou specifika?

Cim se Kona li$i od ostatnich ndmi vyrabénych voz(i? Zejména odlisnym po-
honnym systémem. Pro pohon se nepouzivd vznétovy nebo zazehovy motor,
ale elektromotor napdjeny z velké HV (High Voltage = vysokonapétové) baterie
umisténé pod podlahou elektromobilu. HV baterie se lisi od standardni 12V
baterie tim, Ze obsahuje stejnosmérné napéti v rozmezi 350-380V.

- | Elektromobilita | Testovdni | Informace | Nasizaméstnanci | Hyundai | Zdbava | Recept

Jak dobijet Konu EV?

N o

e

OHSAS 18001

Proces vyroby je rozdélen
na dvé hlavni ¢asti:

Instalace vSech funkénich ¢asti, jako jsou
interiérové a exteriérové dily, elektromotor,
fidici elektronika atd.

V této Casti je elektromobil bez zdroje napéti.

Instalace HV baterie, 12V baterie a oziveni
pohonnych elektrickych systému.

V této Casti je uz elektromobil pod napétim,
ale zaroven je stale bezpecny, pokud elek-
trické systémy, komponenty, kabelaze

a konektory, zejména oranzové barvy, jsou

v bezvadném stavu a sprdvné zapojené.



Pr| testech dostala
Kona EV zabrat

Nez se jakykoliv model dostane v nosovicke automobilce do seriove vyroby, musi projit
ndarocnym testovdnim. Plati to i pro vz Hyundai Kona Electric. Testovaci jezdci z NoSovic
podrobili auto tézkym zkouskdm na severu Evropy.

»Do Svédska a Norska jsme Kony vzali proto, Ze jde o jeden
z hlavnich trhd, co se tyce elektromobildl. Svédsko i Norsko
jsou specifické tim, Ze v zimé povoluji hfeby v pneuma-
tikach, coz v CR neméame. Podle toho vypada asfalt - je
daleko drsnéjsi. Hluk od kol, ktery se nese do kabiny, je tam
daleko vyssi,* popisuje Petr Jirotka, ktery v HMMC pracuje
v oddéleni Kontroly kvality.
ZkuSenosti s Konou Electric
nasbirali noSovicti testovaci
jezdci uz loni v |été a na
podzim. ,Védéli jsme, Ze zimy
ve Svédsku byvaji docela
kruté. Vytipovanou trasu jsme
projeli jesté predtim, nez
zapadala snéhem. Byli jsme
se podivat v oblasti Arjepog,
cozZ je znama destinace hlavné
diky zamrzlym jezerim. Jezdi
tam i jiné automobilky. V zimé
to tam byva celé zamrzlé, ne-
chybi spousta upravenych

a uzavfenych tras, a to na
sousi i na zamrzlych jezerech,* pfiblizuje Petr Jirotka.

Za volant testovanych voz( useda uz nékolik let - v za-
hranici s nimi najezdil tisice kilometra.

V lednu se ¢lenové vypravy z NoSovic vydali do Skandinavie
znovu. Z mésta Umea, které lezi u more v severovychodni
¢asti Svédska, zamifili s Konou Electric vnitrozemim do
Finska, kde protnuli polarni kruh. Nejsevernéjsi bod pak byl
ve Svédské Kiruné. Teploty bézné klesaly pod minus dvacet
stupnl Celsia, elektrické auto tak dostalo pofadné zabrat.
,Cilem bylo také ovéfit nabijeni a kapacitu baterii. Brali
jsme s sebou jednu Konu vyrobenou v korejském Ulsanu

a jednu vyrobenou u nds. Porovnavali jsme nabijeni, dojezd
a kapacity baterii, a jestli se chovaji stejné, protoze se vy-
rabéji na jinych mistech,” li¢i Petr Jirotka.

Tydenni najezd? Az 2,5 tisice kilometru

Pfi lednovém testu se za volanty dvou voz( stfidali ¢tyfi
fidici, a to vCetné zaméstnance z vyroby. Bézné se pfi
tydennim testovani najede okolo dvou az dvou a pdl tisic
kilometr(. Jezdi se od rana do vecera s bezpecnostnimi
prestavkami. ,Nejnarocnéjsi je koncentrovat se jak na

bezpecnost provozu, tak na chovani auta. Neni snadné fidit
a zaroven se soustfedit na auto, vyhodnocovat a pfipadné

hledat problémy,* podotyka.

Nosovicka automobilka uz pred nékolika lety vyrazné rozsirila
interni testovani pilotnich vozu. Vysledky test( poté vyuZziva-
la pfi ladéni finalniho vozu. Vyrobni inZenyfi, technici i tes-
tovaci jezdci automobilky se tak vyrazné podileli napfiklad

na pripravé vyroby oblibeného
modelu Tucson.

,,B&€zné mame nékolik pilotnich
fazi, v kazdé z nich bereme
auta do zahranici. VétSinou
jezdime do Rakouska a okoli
kvali Alpdm a ledovcim, kde
je daleko fidsi vzduch. Nejvyse
se tam dostaneme autem do
vysky 2700 metr( nad mofem.
Hustota vzduchu uz je znat na
vykonu vozidel. Obcas jezdime
i pfes Slovinsko pres horsky
prismyk Vrsi¢ Pass. Ten ma
vyhodu, Ze kazda zatacka je

z kocCicich hlav. Rozvibruji kazdé auto,” fika Petr Jirotka.
Tradi¢nim koloritem testovani je maskovani vozidel v pi-
lotnich fazich. Tézkou kamuflaz tvofri latkové navleky na

auto s raznymi
vycpavkami, lehkou
kamuflazi jsou folie.
V pfipadé Kony
Electric, kterd na trh
prisla pfed dvéma
lety, ale maskovani
nebylo potfeba.
»,Navic jsme testova-
li v pusting, takze
neni potreba bat se
novinara,” usmiva
se senior special-
ista ze sekce AQD
(Advanced Qual-

ity Development;

v prekladu pokrocily
vyvoj kvality).

Elektrickd Kona:
novinky ve vyrobé

Priprava zavodu HMMC na vyrobu

vozu Kona Electric probihala béhe

nich nékolika mésicl. V rdmci vyro
provedeny vyznamné zmeény na lis
a svarovne.

Zde se stroje méni nékolikrat denn
robily rGzné ¢ésti voz pro modelo
Tucson a nyni i Konu Electric. Kazd
pro lisovani musi byt mozné vymeé

péti minut.

Vzhledem k tomu, Ze Kona Electric
vozem v HMMC, ktery je nabizen s



| Testovdni | Informace | Nasizaméstnanci | Hyundai | Zdbava | Recept

barevnou stfechou, musela zmény podstoupit

také lakovna a proces lakovani. A jelikoz se

Kona Electric vyrdbi na stejné vyrobni lince
slalkire e jako i30 a Tucson, bylo potfeba odpovidajicim
zpUsobem vybavit také linku findlni montaze
a proskolit zameéstnance.
Specidlné pro elektrické auto pak vznikla nova
faze vyroby zahrnujici skladovani a instalaci
elektrickych baterii. Byl vytvoren sklad baterii
s vlastni distribuci uvnitf zavodu s automati-
S — zovanymi roboty dodavajici baterie na nové
T usporadanou montazni linku. Baterie budou
dodavany z Evropy. To zaruci stabilitu dodavek
s kratsi vzdalenosti do zavodu a také pevné
dané mnozstvi baterii potfebnych pro vyrobu.

2, aby se vy-

je prvnim
dvou-




Cistd mobilita:

Hyundai stoji v Cele

Hyundai je dlouhodobé povazovdn za lidra mezi vyrobci, ktefi se snazi o zpfis
verejnost. Vite ale, jaky je rozdil mezi mild hybridem, plug-in hybridem a elel

MHEV

Mild-hybrid

Spalovaci
motor

Mild-hybrid (MHEV, Mild-hybrid EV)
Kromé standardniho provedeni a N-Line se ve verzi
mild-hybrid vyrabi v nosovické automobilce model
Tucson. Je vybaveny prakopnickym systémem, ktery
podtrhuje vyznam novych technologii pro budouci
cistou mobilitu.

Hyundai zkombinoval hospodarnou a pohotovou
techniku ¢astecné hybridniho pohonu s napétim
48V se vznétovym motorem. Vozidla jsou kromé
48V elektrické soustavy vybavena také konvencni
elektrickou siti s napétim 12 V. Cést elektrické ener-
gie, ulozené v akumulatorech 48 V, Ize tedy pouzit
také ke stabilizaci napdjeni 12 V elektrické soustavy.
V(z neumi jet pouze na elektricky pohon,

technika ale vyrazneé snizuje spotrebu paliva a emise
CO.. Dalsi vyhodou systému je podpora spalovaciho
motoru dodateénym vykonem v rlznych fazich jizdy
a jeho rychlejsi a hladsi spousténi. Zavislost na
spalovacim motoru je tim snizena. Césteéné hybridni
systém ma nejvétsi prednosti

v méstské dopraveé.

HEV

Hybridni elektrické vozidlo

Spalovaci
motor

Baterie

’Benzin/nafta

®*

Hybrid (HEV, Hybrid EV)

Zakladem klasického hybridu je spalovaci motor
(obvykle benzinovy), kterému sekunduje elektro-
motor s vykonem v fadu nékolika desitek koni.
Hnaci napravu mize roztacet jak spalovaci motor
samostatné, tak elektromotor, pfipadné kombi-
nace obou. Elektfina pomaha pfi akceleraci,

v nizsich rychlostech Ize jet dokonce i Cisté na

ni, ale ne daleko. Napfriklad Hyundai loniq Hy-

brid mze jezdit v Cisté elektrickém rezimu,
pohdnén vyhradné elektrickym motorem. Je také
schopen vyuzivat v hybridnim rezimu kooperaci

s benzinovym motorem, kdy v zavislosti na jizdni
situaci plynule prepind mezi obéma druhy pohonu.
Prostfednictvim rekuperacniho brzdéni pak dokaze
elektromotor vz zpomalovat a navic vzniklou elek-
trickou energii ukladat do akumuldtoru. Motoristé
tak jsou nezavisli na elektrické zasuvce. Energie
ulozena v akumulatoru je ndsledné vyuzivana na
vypomoc pri akceleraci, jizdé do kopce nebo pfi
nizké rychlosti.

PHEV

Plug-In hybridni elektric

Spalovaci
motor

t

Baterie

Benzin/nafta

Plug-in hybrid
(PHEV, Plug-in hybrid
Plug-in hybrid oznacuje parale
mobily, jejichz baterii Ize dobij
je elektrické energie, tedy ze z
o stejny koncept jako u hybrid
Ze motor je vykonnéjsi a bater
kapacitu.

Po vyCerpdni maximalniho ele
Ize s vozem pokracovat v hybr
s pomoci spalovaciho motoru
jeci stanice nabit trakéni akun
PFi delSich cestdch se motoris
omezeného dojezdu. Kdyz ele
dal chova jako obycejny hybri
povinnost, nybrz vyhoda - jez
Jizdu cCisté na elektfinu kombi
bilitou spalovaciho motoru na
IONIQ Plug-in. Cisté elektricky
jednoduchym stiskem tlacitka
kou spotrebu paliva.
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tupnéni budouci mobility pro Sirokou

<tromobilem?

ké vozidlo

EV)
Ini hybridni auto-
et iz externiho zdro-
asuvky. V zdsadeé jde
0, ale s tim rozdilem,
ie maji vetsi

ktrického dojezdu
idnim rezimu

a u pfihodné nabi-
wldtor na plny stav.
té nemuseji obavat
ktfina dojde, auto se
1. Ani nabijeni neni
di se pak levnéji.
novanou s flexi-
bizi novy Hyundai

/ pohon se aktivuje
. V(z tak nabizi niz-

BEV

Elektrické vozidlo (elektromobil)

Baterie

Elektromobily (BEV, EV)

Elektromobily jsou pIné pohanény elektrickym mo-
torem. Energie pro pohon vozu se ziskava z nabijeci
stanice a uchovava se v bateriich. Jadro elektromo-
tor( tvofi jen stator a rotor a jejich vzdjemna inter-
akce. Dynamika jizdy elektromobilu je podstatné lep-
$i nez u spalovacich aut, protoZze maximalni moment
je k dispozici uz od témér nulovych otacek. Dalsi
variantou elektromobilC jsou vodikové elektromobily.
Tém energii nedoddvaji pevné baterie, ale palivové
¢lanky. V nich se elektrochemicky rozklada vodik za
pritomnosti kysliku, ¢imz vznika elektfina roztacejici
kola a vodni pdra vychazejici z vyfuku. Spolecnost
Hyundai je prikopnikem na poli vodikové mobility.
Uz v roce 2013 predstavila prvni sériové vyrabény
automobil s pohonem cisté na vodik - Hyundai ix35
Fuel Cell. Nyni automobilka vyrabi model Nexo,
ktery je novou generaci SUV s vodikovym palivovym
¢lankem. Cerpéni vodiku trva podobné dlouho jako
tankovani benzinu ¢i nafty. V tuzemsku ale prozatim
funguije jen nékolik cerpacich stanic na vodik.

Myty
o elektromobilech

| Informace | Nasizaméstnanci | Hyundai | Zdbava | Recept

V debatach o elektromobilech Ize zaslechnout Cas
myty a pfedsudky, které vici nim lidé maji. Jaké
zaznivaji?

»Je bezpecné jet s elektromobilem v bouf
a desti?“

Ve skolach jsme se ucili, Ze je kontakt el
proudu s vodou nezadouci. U elektrom
stavuje jizda v boufce zadné riziko - j
né jako automobily s pohonem na b
Stejné tak i pouZivani automatické
sto bezpecné. Baterie a vysokona
utésnény, zadny zkrat nehrozi anj

»,Nebude udrzba elektromo
Elektromobily maji méné p
mohly porouchat nebo m
tecnosti tak maji nizsi pr
s béznymi pohony. Vét
pro vSechny elektro

»Nejsou elektro
tfedi nez tradic
Pfi jizdé s elek

silit vyuzivani energie z obnovit
je srovnani celého Zivotniho ¢
provoz po likvidaci vyprodu
v Evropé méné sklenikovy;
ovzdusi nez srovnatelné
¢i naftovy automobil.

necistujicich
benzinovy

latory z elektromobilu?“
mohou byt recyklovany stej-
ozech na benzin nebo naftu.

z elektromobild Ize vyuzivat

e solarnich a vétrnych elektraren,

at pro opétovné vyuZiti jejich

,Co se stane se
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Elektromobilum se

v/ N/

v Evrope dari ¢im dal vic

Prodeje elektromobild v Evropé razantné stoupdji. V lofiském roce se prodalo 564 206
plné elektrickych aut a plug-in hybrid(. Meziro¢né jde o 45procentni ndrdst. Nejvice se jich
prodalo v Néemecku, Norsku a Velke Britanii, razantné se zvysil zdjem v Nizozemsku.

K prikopnikdm v zavddeéni elektromobility patti skandindvské zemé. Napriklad v Norsku
se loni prodalo vice plug-in voz{ nez aut se spalovacimi motory - plné elektrickd auta tam
tvorila 42 procent prodejl. Analytici ocekdvaiji, Ze do roku 2030 se bude v Evropé proddvat
vice elektrickych a hybridnich aut nez voz( se spalovacim motorem.

Némecko ' porizovani nového elektromobilu, plug-in hybridu ¢i nabijeci
stanice ve svych aredlech mohou firmy ziskat dotaci ve vysi
az 40 procent. Minimalni vySe dotace ¢ini 250 tisic korun.
Uznatelné naklady tvofi 30 %, 25 % nebo 20 % z ceny vozidla,
v kategoriich uzitkovych voz( se proplaci ndklady maximalné
do 40 %. Dotace uz neni mozné vyuZzit na ndkup luxusnich
elektrickych voz( s pofizovaci cenou vyssi nez 1,25 milionu
korun bez DPH. Pro bézné obyvatele ale dotace na pofizeni
elektromobilu zatim nejsou. Ridi¢i elektromobild; plug-in
hybrid{ a vodikovych vozidel aspon od leto$niho roku nemusi

Slovensko v vylepovat dalni¢ni zndmky.

Vyrazné podpofit zdjemce o elektromobily se rozhodli na Slo-
vensku. Celkovy objem penéz vycélenénych na dotacni pro-
gram, ktery byl spustén v poloviné prosince, ¢ini $est milionQ
eur. Na ndkup nového vozu s Cisté elektrickym pohonem je
mozné ziskat prispévek 8 000 eur, v pfipadé plug-in hyb-
ridu to je 5 000 eur. Maximalni pofizovaci cena vozidla,

na které je mozné ziskat dotaci, je 50 000 eur. Dotacni
program je urcen pro fyzické i pravnické osoby. Za-
jem je obrovsky, o cemz svédci fakt, Ze necelé Ctyfi
minuty po spusténi on-line registrace uz byla
celd suma rezervovana. Stat navic podpofi vy-
budovani nabijecek pro elektromobily.

V Némecku zvysi dotace na ndkup elektromobild az na 6 000
eur, a to u elektromobild v cené do 40 000 eur. Dosud &ini
dotace 4 000 eur. U vozl s cenou vy$Si nez 40 000 eur ma
¢init prispévek 5 000 eur. Polovina z dotacni ¢astky se hradi
ze statniho rozpoctu, druhou polovinu pokryvaji automobilky.
Dosavadni systém dotaci mél plvodné skoncit na konci le-
tosniho roku, ocekava se ale prodlouzeni do roku 2025.

Ceska republika 9
Ministerstvo primyslu a obchodu vyhlasilo
loni novou dotacéni vyzvu v programu Niz-
kouhlikové technologie. Od ledna mohou
firmy zacit zZaddat o dotace, mimo jiné

i na elektromobilitu. Stat planoval rozdélit
celkem 50 miliont korun firmam, které
projdou vybérem a splni veskeré zako-
nem dané poZadavky. Castku ale 7adatelé
brzy vycerpali, proto je alokace navysena
na ¢astku 150 miliond korun. V pfipadé
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v Evropé v roce 2019

- - Nejproddavanéjsi elektromobily a plug-in hybridy

1. Tesla Model 3 . 13 f Y 95247 aut

2. Renault Zoe — o B 47 408 aut
3. Mitsubishi Outlander PHEV

7. Hyundai Kona

22 667 aut

Rozvoj elektromobility podporuji néktere
zeme zvyhodnénim, a to napriklad ve forme
danovych srazek nebo dotaci.




Jan Planka (vlevo) v cili ultramaratonu dvojic B7. Trat dlouhou
91 kilometrl s pfevy$enim 5 040 metr( zvladl za 17 hodin.

Srdcari
Kdyz v listopadu 2008 zaca-
la v noSovické automobilce
seriovd vyroba aut, méla
spolecnost HMMC témér dva

tisice zameéstnancl. Mnozi
z nich zde pracuji dodnes.

Jan

Planka

Nejvice si n

v HMMC ce

Jan Planka je nejen nadseny spor- projektd,
[ N / ci pod ne
tovec, ale take jeden ze zkusenych orace jin
zameéstnancl Hyundai Motor Ma- Fka Jan |
nufacturing Czech. Noveé plsobi ve Za nejvé
vedeni Prevodovkadrny, kde nastaly po manu
v Unoru persondlni zmény. :iiiiag
poptavke
. ] o C tex y Nejvice s
Novym vedoucim oddéleni, které ¢ita na dvé stovky mél mo3
zaméstnancd, se od 1. Unora stal Jeong Un Kim, cky vyZel
jehoz je Jan Elanka zastupcem. Byvaly vedouci od- ho, s kyn
déleni Pavel Smida je od Unora novym séfem po’zicich
na Lisovné. sebe. ne:
Jan Planka pracuje ve firmé od roku 2007. ale n:eoh'\
Do nosSovické automobilky nastoupil po studiich, 2 Ostravy
z junicir specialisty se casem vypracoval na Ve volné.
manazera. .
B ., . i tfeba na
Jako vedouci sekce Kontroly materialu mél donedav- 3 italsko!
na na starosti logistiku dodavek do HMMC, byl tak sporty, a
odpovédny za dodavky a dohled nad tokem materia- ského }iu
lu z celého svéta. ,,Vérfim tomu, Ze zkuSenosti vyuziju nejmens

i na nové pozici. Osvojil jsem si management, vedeni

Jak vzpominate na své zacatky v HMMC?

Pavel Balcarek,

Do HMMC jsem vstoupil na jare roku 2007. Tehdy méla firma
své Ustfedi v primyslové zoné Ostrava-Hrabova. Po kratkém
pohovoru jsem byl pfijat do smiSeného korejsko-Ceského tym
ktery se nazyval Konstrukce. Nafasoval jsem vhodné obleceni
na stavbu a jelo se do NoSovic. Pfed vstupem na stavenisté
jsem absolvoval kratké Skoleni bezpecnosti prace. Tehdy

bylo v HMMC zaméstnano velmi malo pracovnik(, vse se
fesilo rychle a jednoduse.

V dubnu 2007 tu byla pouze obrovska hola plan. Ornice byla
shrnuta az na jilové podlozZi a byla ulozena ve dvou velkych
hromadach. Zrovna se zacinaly vrtat prvni piloty. Po té
obrovské bahnité plani jsme chodili pésky, kontrolovali

senior specialista, oddéleni
Spravy budov, ochrany Zivot- kvalitu provadénych zakladu, a také dodrzovani ¢asového

niho prostredi a BOZP

planu. Jednou tydné jsme méli stavebni schlizku s hlavnim

dodavatelem stavby, kde se fesily aktualni potiZe na stavbé.
Firma Hyundai v soucinnosti se zastupci kraje napriklad
darovala nadbytecnou ornici ze stavby mnoha soukrom-

12 www.hyundai-motor.cz
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ni lidi

>N1 1Al
komunikaci s dodavateli, praci s lidmi i pra-
ustalym tlakem. Tady na Pfevodovkarné ma
a specifika, problémy budou komplexnéjsi,*
’lanka.
Si vyzvu povaZzuje feseni klesajici poptavky
alnich prevodovkach. ,,Na druhou stranu
\e prevodovky i do zavodu KMS, HMMR
ky HAOS v Turecku. Je mozné, Ze se
 jiz ustali,* mini.
i na praci v HMMC ceni lidi. ,,Doted jsem
nost pracovat s lidmi, se kterymi jsem vzdy-
. Nepamatuju si, Ze bych narazil na néko-
1 by se neslo domluvit. | na manazerskych
se obcas objevili lidé, ktefi branili spise sami
7 aby branili cil vyroby. Moc dlouho se tady
rali,* podotyka Jan Planka, ktery je plvodem
ra nyni bydli v Dobraticich.
m Case se s oblibou vénuje sportu. Nedavno
bézkach absolvoval Jizerskou padesatku
1 Marcialongu (70km). ,,Délam i bojové
7 Ctyrikrat tydné navstévuju tréninky brazil-
jitsu, kde zaroven nové plsobim jako trenér
ich déti. Sportuju kazdy den,* Fika.

Nasi zameéstnanci

Hrdina z HMMC
zachranil zivot

Méla to byt bézna kazdodenni cesta do prace. Dva tydny pred Vanoci se z ni ale vyklubala
zachranna akce, pfi které se zaméstnanec HMMC Bretislav Pastorek zapojil do zachrany
lidského Zivota. Vse se odehralo na sidlisti Slezska ve Frydku-Mistku.

Zachrance Bretislav Pastorek

+Cekali jsme v auté na kolegu. Kolem nas $la pani, ktera
pak stéla na krizovatce, taky urcité cekala na odvoz.
Kdyz jsme ji mijeli, vidéli jsme, jak spadla. Rikal jsem
fidici, at zastavi. Vybéhl jsem z auta, dobéhl jsem k pani
a otoCil ji. Byla uz UplIné bila. Pfibéhl jeden pan, hned
jsem volal zachranku,”* popisuije Bretislav Pastorek,
ktery pracuje jako Team Leader (TL) v oddéleni Kontroly
kvality na Findlni montdzi. Do podobné situace se
dostal poprvé v Zivoté.

,Kolega, ktery tam prisel, byl shodou okolnosti zdravot-
nik. Rikal, Ze se musi zadit se srde¢ni masézi. Domluvili
jsme se, Ze se budeme stridat. Zacal masirovat a ja
jsem rozstfihal mikinu. Potrfebovali jsme pani pfichystat
na prijezd zachranky, protoze jsme védéli,

Ze uz se bude muset Sokovat pres defibrildtor. Masiro-
val jsem ji srdce az do pfijezdu zachranné sluzby,*

vzpomina Bretislav, ktery v noSovické automobilce pracuje od roku 2011.

»Spolupracoval jsem se zachranarem, ktery prikladal elektrosoky. Mezitim jsem pokraco-
val s masazi do pfijezdu druhého auta zachranky. Zdravotnici uz si ji prevzali,* dodava. Vse
nakonec dobfe dopadlo. Zenu se diky v&asné prvni pomoci podatilo zachranit. Vratila se uz
také do zaméstnani - pracuje v Mobisu jako operatorka na Kontrole kvality. ,,Jeji syn mi volal
jesté v ten den, kdy se to stalo, aby mi podékoval,” fika.

Bretislav Pastorek si za pohotovou reakci a zachranu Zivota vyslouZzil ocenéni od spole¢nosti
HMMC. Firma mu podékovala a predala darky na tradic¢ni souhrnné provozni poradé.

nikdm a organizacim z okolnich obci. Také se opravovaly cesty
poskozené transportem materialu na stavbu.

Z mého pohledu to bylo zajimavé obdobi. Kazdy den se

v hektickém tempu resily riznorodé zalezitosti. Postaveno bylo
za necelé dva roky. Dalsi tfi roky resil stavebni tym Upravy

a nedodélky a vymyslela se zakladni koncepce stavebni tdrzby.

R4&d vzpominam na své kolegy z tohoto obdobi, ceské i korej-
ské. Do dnesniho dne z plvodniho stavebniho oddéleni zUstali
pouze tfi pracovnici. Korejci opustili nas tym zhruba po Ctyrech
letech, na dalsi rok zlstal pouze vedouci oddéleni Hyun Sik
Baik. Dobre porozumél Ceskym lidem, jednal s ndmi s respek-
tem a Uctou. Lidi ve svém tymu se dokazal za kazdych okolnos-
ti zastat, ke kazdému ¢lenu tymu pfistupoval individualné a s
porozumeénim. Umél pIné vyuzit potencial svych podfizenych.
Pozdé&ji se nase oddéleni transformovalo na oddéleni Udrzby
budov, nastala pozvolna normalizace vsech pracovnich pro-
cesU. Ne vzdy $lo ale vSe hladce.

Jak se z vaseho pohledu automobilka proménila?

Dnes mame na vSechno smérnici a schvalovaci procesy.

Kazda drobnost se schvaluje a povoluje mnoha manazery.
Zameéstnanci pracuji ve stabilnim prostredi a mohou se po
praci vénovat svym zajmuim a rodiné. Myslim, Ze se tu po
materialni strance nemame Spatné. Jako velkou vyzvu pro
firmu povazuji podporu tvarciho potencialu zdejsich pracov-
nik(. Snad se do budoucna najde dostatek lidi, ktefi budou mit
odvahu a energii prosazovat nova tvirci feseni a Celit vyzvam.
Takové lidi musi firma aktivné vyhledavat a motivovat je.

Ceho si na praci v HMMC nejvice cenite?

Prace ve firmé mi poskytla stabilni zazemi pro rozvoj v osob-
nim zivoté. Stabilita je asi tou nejcenné;jsi devizou nasi firmy.
Cenim si také moznosti setkdvat se a komunikovat s mnoha
zajimavymi lidmi.
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redseda Hyundai
Motor Group v Auto-
mMobilove sini slavy

Pfedseda Hyundai Motor Group Mong-Koo Chung bude
uveden do Automobilové siné slavy. Jde o prvniho Korejce,

kterému se dostane tohoto
vyznamného ocenéni ureného
pro vyrazné osobnosti vyvoje
automobilismu.

Automobilova sin sldvy je organ-
izace zaloZzena v roce 1939, kterd
uz ocenila vice nez 800 osob-
nosti z celého svéta. Mong-Koo
Chung stal jako $éf za Uspéchy
spolecnosti Hyundai, ktera se
stala nejvétsi korejskou automo-
bilkou a Hyundai Motor Group
patou nejvétsi automobilovou
skupinou na svété. Za jeho ve-
deni se skupina rozrostla do rady
regionl. Byla také vytvorena
efektivni integrovana obchodni
struktura, kterd produkuje vse od
oceli po vozidla.

Uprostied kolapsu korejského

Mong-Koo Chung, Pfedseda Hyundai Motor Group

Svédskd rallye:
Tanak skoncil druhy

Dalsi Uspésny zavod si v seridlu mistrovstvi svéta v rallye pfipsali jezdci tovarniho
tymu Hyundai. Estonec Ott Tanak skonéil ve Svédsku se svym vozem Hyundai i20
Coupe WRC na druhém misté. Thierry Neuville, ktery ovladl ivodni Rallye Mon-

te Carlo, byl tentokrat Sesty, i tak ma ale v pribézném poradi serialu stejné bod(
jako vedouci Brit Elfyn Evans. Kv(li po¢asi a nedostatku snéhu byla Svédska rallye
zkracena, odjelo se jen devét z pavodné planovanych devatendcti zkousek. Tanak,
ktery je lonskym mistrem svéta, si stfibrnou pozici spravil chut po karambolu v Mon-
te Carlu. Treti zavod se jede v poloviné brezna v Mexiku.

automobilového primyslu v asijské financni krizi v devade-
satych letech pan Chung Uspésné ozivil spolecnost Kia Motors

a prosadil ji jako globalni auto-
mobilovou znacku.

Ve snaze o globalni konkurenc-
eschopnost kladl Mong-Koo
Chung velky dlraz na fizeni
kvality. Zridil také jedno z nej-
vétsich svétovych vyzkumnych
a vyvojovych center, které
posililo konkurenceschopnost
spolecnosti. Za své inovativni
vedeni a obchodni filozofii
ziskal fadu ocenéni.
Ceremonial k uvedeni novych
¢lenl do Automobilové siné
slavy se kond v Cervenci

v americkém Detroitu. Budova
muzea, ve kterém si mizou
navstévnici pfipomenout osudy
legend automobilismu, se na-
chazi v sousednim Dearbornu.
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Zajimavosti o modelu Tucson:

Sudoku

model Tucson se v NoSovicich zacal vyrdbét v roce 2015

sériova vyroba inovovaného modelu Hyundai Tucson byla zahdjena 1. cervna 2018

v fijnu 2019 byl v NoSovicich vyroben uz milionty vz Tucson

vozy z Nosovic jezdi v desitkdch zemi - od Islandu pres Jihoafrickou republiku, Mexiko az po Novy Zéland

Tucson disponuje objemem zavazadlového prostoru o velikosti 513 litr(
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O ¢em si chcete precist?

Dejte nam védét

Znate ve svém okoli v praci kolegu ¢i kolegyni,
ktery/a déla néco zajimavého? Uvitdme vase tipy.
R&di predstavime nase zaméstnance, ktefi dosahli
Uspécht v rliznych oblastech, at uz jde o uméleckou
¢innost, pomoc potrebnym, sport nebo maji ,,jen*
zajimavého konicka, kterému vénuiji drtivou vétsinu
svého volného casu. Pokud mate také naméty na
téma z HMMC, které by vas zajimalo, staci se ozvat
na e-mail lukas.morys@hyundai-motor.cz, pfipad-
né telefonni Cisla 596 141 662 nebo 724 474 820.
Zajimaveé navrhy ocenime malym darkem.
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Dakgangjeong

|_—_|_7 |_x_| Dali byste si kfupavé smazené kure s pdlivou omdckou? Nemusite do
= o fastfoodu - staci pdr surovin, trocha ¢asu a chutny zdzrak je na svéte.

Suroviny: Na omacku:

® Kureci stehenni fizky (600 g) @ Strouhany zazvor - IZicka
e SUl a pepr - pdl 1zicky e Kukufi¢ny sirup - Izice
e RyZoveé vino - dvé Izice e Drceny Cesnek - Izice

e Mouka na smazeni e Chilli pasta - Izice

e 1 vejce (bilek) e Chilli olej - Izice

® Pivo e Olej - Izice

® Cukr - pét IZic
® KeCup - dvé lzice

Postup:

1 Maso obalime ve smési soli pepre, ryzového vina, mouky,
m bilku a trochy piva.

Obalené maso smazime (fritujeme) na rozpaleném oleji pfi teploté
a 180 -200 stupn Celsia po dobu zhruba patnact minut.

Do panve wok vlozime ingredience na omacku a povarime pét
3 minut, nez omacka zhoustne. Poté pfiddme osmazené kureci
m kousky a promichame je v omacce.

/Azracna Moc potravin

Potraviny na zahrati:

e Rano je idedlni obilna kase, pro zlepseni chuti mizZete pfidat tfeba skofici

e Zvyste konzumaci kofenové zeleniny, jahel, pohanky, lusténin - zejména fazoli, které posi-
luji ledviny. Vhodna jsou také vejce nebo ofechy

e Vyhnéte se tropickym, pfedevsim citrusovym plodim, maji ochlazujici G€inek na nas
imunitni systém

® Omezte konzumaci mléénych vyrobka

e Mezi dalsi ochlazujici potraviny patfi i kdva, rafinovany cukr, bild mouka, dZusy, olivy,

Mate téma spojené se stravou, o kterém rajCata, meloun, jahody, mata, okurky a chilli
byste chtéli védét vice? Napiste nam . - . ) i L. i . . 3 3
a my to za vas prozkoumame. e Ohrat se muzete i Cerstvym zazvorovym cajem, ktery je k dostani v nasich jidelnach



